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กรณีศึกษาท่ี 7 

รถนักเรียนชนกบัรถบรรทกุสิบลอ 

 

1.  กลาวนํา 
 

รายงานการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกฉบับน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการศึกษาและพัฒนาตัวแบบหนวย

สืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร (พื้นที่ศึกษา : จังหวัดนครราชสีมา) โดยศูนยศึกษาและถายโอน

เทคโนโลยี    การขนสง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ซึ่งไดรับมอบหมายจาก สํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ใหเปนที่ปรึกษาเพื่อทําการวิจัยสืบคนหาสาเหตุการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากปจจัยตางๆ และทําการวิเคราะหเชิงลึกเพื่อกําหนดมาตรการและระเบียบวิธีการ

ทํางาน โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของแตละกรณีศึกษาของอุบัติเหตุรวมถึง

จัดทําขอเสนอแนะในการแกไขปญหาเบื้องตน 

 

2. วัตถุประสงคของรายงาน 

 

2.1 เพื่อพัฒนาองคความรู และกระบวนการในการดําเนินการหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและ 

 จราจรในเชิงลึก (In-depth Accident Investigation Unit Model) มา 

 ทดลองปฏิบัติงานจริงในประเทศไทย  

2.2 เพื่อนําแบบฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุ (Crash Investigation Report Form)  

 มาทดลองใชในการปฏิบัติการจริงในประเทศไทย  

2.3   เพื่อศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเชิงลึก และเสนอแนะแนวทางการ

แกไข  

 

3.   บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 
 

บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ที่ออกสํารวจและรวบรมขอมูลภาคสนาม ประกอบดวย

ผูเชี่ยวชาญและวิศวกรในดานตางๆ ที่มีความรูและความชํานาญทั้งดานวิศวกรรมความปลอดภัย 

วิศวกรรมยานยนต พยาบาลและนักจิตวิทยา โดยมี ผศ.ดร.สมประสงค สัตยมัลลี เปนหัวหนาหนวยฯ 

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 3-1 
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ตารางที่ 3-1 บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนที่ออกสํารวจภาคสนาม 

 

ชือ่-นามสกุล ตําแหนง 

1. ผศ.ดร.สมประสงค สัตยมัลลี หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

2. รศ.รอ.ดร. กนตธร ชํานิประสาท ผูเชี่ยวชาญดานวิศวกรรมยานยนต/พลศาสตร 

3. นายประมุข ปราบจะบก วิศวกรจราจรและขนสง 

4. นส.อาธิดา งามสม วิศวกรวิจัย 

5. นายโกวิทยื รังษีสุริยะชัย วิศวกรวิจัย 

 

4. การรวบรวมขอมูล 

 

4.1 ขอมูลสภาพถนนและสิ่งแวดลอม 

ทางแยกถนนขนาดทางหลวงขนาด 6 ชองจราจรตัดกับถนนทองถิ่นขนาด 2 ชองจราจร ถนนทองถิ่นมีผู

อยูอาศัยใชสัญจรขามไปมาระหวางชุมชนตัดกับถนนทางหลวงขนาด 6 ชองจราจรที่มีรถว่ิงดวยความเร็วสูง

เปนประจํา โดยมีลักษณะเปนทั้งทางแยกและที่กลับรถใชรวมกัน  ดังที่แสดงในรูปที่ 4.1-1, 4.1-2 และ 

4.1-3 

 

    

 

รูปท่ี 4.1-1 สภาพทางแยกมกีารใชรถทองถิน่ตัดขามทางหลวง 6 ชองจราจรเปนปกติ 

สภาพของถนนทางหลวง 6 ชองจราจรเปนเสนทางตรงกอนทางแยกประมาณ 500 เปนทางขึ้นเนิน รถ

สวนใหญว่ิงมาดวยความเร็วสงูเน่ืองจากเปนทางตรง 
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รูปท่ี 4.1-2 การใชแผงกั้นหามขามไมสามารถแกไขปญหาไดเน่ืองจากมีความตองการสัญจร 

ขามผานไปมา 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1-3 แนวถนนเปนทางขึ้นเนินกอนถึงทางแยก 

 

 

ทางขึ้นเนินกอนถึงทางแยก 

บริเวณทางแยก 
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ขอมูลสภาพถนน 

 สี่แยกถนนทองถิ่นเขาหมูบานตัดถนนมิตรภาพสายเลี่ยงเมืองปากชองระหวางหลักกิโลเมตร

ที่ 16-17 

- ถนนทองถิ่นเขาหมูบาน 

  - เปนผิว Asphaltic Concrete  

  - ผิวถนนเรียบ  

  - เดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 1 ชองจราจร  

  - มีไหลถนนกวางประมาณ 30 เซนติเมตร 

- ถนนมิตรภาพสายเลี่ยงเมืองปากชอง 
  - เปนผิว Asphaltic Concrete  

  - ผิวถนนเรียบ  

  - เดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 3 ชองจราจร  

  - มีไหลถนนกวางประมาณ 150-200 เซนติเมตร 

  - มีเสนแบงการจราจรที่ชัดเจน  

  - ขางทางเปนทุงนา ลาดชันบางชวง มีตนไมใหญเปนระยะ  

 ระยะการมองเห็นและมุมมองคอนขางดี 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ท่ัวไป) 

 ถนนทองถิ่นมีผูอยูอาศัยใชสัญจรขามไปมาระหวางชุมชน 

 มีรถว่ิงดวยความเร็วสูงเปนประจํา โดยมีลักษณะเปนทั้งทางแยกและที่กลับรถใชรวมกัน 

 มียวดยานสัญจรไมมากนัก 

 มีการใชรถทองถิ่นตัดขามทางหลวง 6 ชองจราจรเปนปกติ 

 มีการใชแผงกั้นหามขามไมสามารถแกไขปญหาไดเน่ืองจากมีความตองการสัญจรขามผานไป

มา 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ณ วันเวลาเกิดเหตุ) 

 ผิวทางแหงและสะอาด 

 เปนชวงเชามีแสงสวาง มองเห็นไดชัดเจน  

 ปริมาณการจราจรไมคับคั่งมากนัก 
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รูปท่ี 4.1-4 บริเวณที่เกิดอุบติัเหตุในเวลาที่เกิดเหตุ 

 

4.2 ขอมูลยวดยานที่เกิดเหตุ 

 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คั้น ไดแก รถปคอัพนิสสัน และ รถบรรทุกสิบลอ 

ยี่หอ ฮีโน โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 

 

4.2.1 ขอมูลของรถปคอัพนิสสัน 

ขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีจากตัวรถ 

 รถปคอัพนิสสัน สีบรอนซ - เงิน 

 เครื่องยนต Nissan Diesel ขนาด 2490 ซีซี. 90 แรงมา  

 ขับเคลื่อนลอหลัง 

 เกียรธรรมดา 5 เกียรเดินหนา และ 1 เกียรถอยหลัง คันเกียรอยูที่ตําแหนงเกียรวาง 

 ดิสเบรคหนา/ดัมพเบรคหลัง 

 อุปกรณมาตรฐานทุกอยางซึ่งมากับตัวรถครบถวน แผนยางที่ปดนํ้าฝน ระบบไฟ แผง

หนาปด เครื่องปรับอากาศ  และวิทยุเทป  

 มีการดัดแปลงเปรรถรับสงนักเรียน 

 

4.2.2 ขอมูลของรถบรรทุกสิบลอ ย่ีหอ ฮีโน 

ขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีจากซากรถ 

 รถบรรทุกสิบลอ ยี่หอ ฮีโน บรรทุกของเต็มคันรถ โดยมีการเปดทายเพื่อบรรทุกของเพิ่ม 

 ยางรถอยูในสภาพมีดอกยางเหลืออยู 

 ไมมีฟลมกรองแสง  
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5. ลําดับเหตุการณ 

วันพุธที่ 21 มิถุนายน 2549 เวลา 7.30 น. นางดวงรัตน แปะเส็ง ขับขี่รถยนตบรรทุกกระบะ รับนักเรียน

ไปสงที่ โรงเรียนไตรรัตนวิทยาคาร รถคันดังกลาวรับเด็กนักเรียนจํานวน 21 คน กําลังมุงหนาเพื่อไปสง

เด็กนักเรียน ขณะกําลังจะขามสี่แยกตัดถนนมิตรภาพสายเลี่ยงเมืองปากชองระหวางหลักกิโลเมตรที่ 16-

17 บานบอทอง ต.หนองสาหราย อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา ไดขับรถขามชองทางจราจรขาเขา กทม. แลว

ไดหยุดรอเพื่อขามชองทางจราจรขาเขานครราชสีมาและออกรถ นายเล็ก หาสุข ซึ่งขับรถบรรทุกสิบลอมา

ตามเสนทาง กทม. ไปนครราชสีมาว่ิงมาในชองทางดานซายสุด ไดสังเกตเห็นรถสองแถวรับสงนักเรียนรอ

เพื่อขามทางแยกและเมื่อรถสองแถวไดเคลื่อนรถขามผานทางแยก รถบรรทุกไดสงสัญญาณเตือน แตผูขับขี่

ไมไดสังเกตเห็นเนื่องจากใชโทรศัพทขณะขับขี่ ผูขับรถบรรทุกพยายามเบี่ยงหลบแตไมสามารถหลบไดพัน 

รถสองแถวจึงพุงเขาชนกับหนารถบรรทุกเปนเหตุใหรถสองแถวกระเด็นตกลงไปในรองกลางถนน ทําให

นักเรียนที่อยูบนรถตกออกมานอกตัวรถกระจายเกลื่อนบนถนน สวนรถบรรทุกเสียหลักตกอยูขางทาง

ดานซาย 

 

 

รูปท่ี 5-1 ลําดับเหตุการณแสดงตําแหนงกอนเริ่มชนจนถึงตําแหนงสุดทายของการชน 
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รูปท่ี 5-2 ภาพจําลองเหตุการณหลังชนของอุบัติเหตุ 

 

6. ความเสียหายของถนนและสภาพแวดลอม 
 

รถสองแถวจึงพุงเขาชนกับหนารถบรรทุกเปนเหตุใหรถสองแถวกระเด็นตกลงไปในรองกลางถนน ทําให

นักเรียนที่อยูบนรถตกออกมานอกตัวรถกระจายเกลื่อนบนถนน สวนรถบรรทุกเสียหลักตกอยูขางทาง

ดานซาย ดังที่แสดงในรูปที่ 6-1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แนวการวิ่งของรถสิบลอ 

แนวการวิ่งของรถนักเรียน 
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รูปท่ี 6-1 สภาพความเสียหายและรองรอยตางๆ ที่ปรากฏบนผิวถนน 

 

7. ความเสียหายของยวดยาน 

 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คั้น ไดแก รถปคอัพนิสสัน และ รถบรรทุกสิบลอ 

ยี่หอ ฮีโน โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 

 

7.1 ความเสียหายของรถปคอัพนิสสัน 

 

รถสองแถวรับสงนักเรียนดัดแปลงมาจาก รถปคอัพนิสสัน สภาพของรถถูกชนเขาบริเวณประตูดานซายถึง

ชวงหัว ประตูยุบ ฝากระโปรงหลุด ลอเบี้ยว 

   
 

รูปท่ี 7.1-1 สภาพดานนอกประตูดานซายเสียหาย 
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รูปท่ี 7.1-2 สภาพภายในรถรับ-สงนักเรียนกระบะทายเปดพนักที่น่ังหลุดออกจากตัวรถ  

 

7.2 ความเสียหายของรถบรรทุกสิบลอ ย่ีหอ ฮีโน 

รถบรรทุกสบิลอ ยี่หอ ฮีโน บรรทุกของมาเต็มคันรถสภาพดานหนายุบเขาเสียหายเล็กนอย 

   

รูปท่ี 7.2-1 สภาพดานนอกของรถบรรทุกดานหนาและดานขาง 

 

8. ความเสียหายตอผูรวมเหตุการณ 

 

8.1   ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถปคอัพนิสสัน 

ผูขับขี่เพศหญิง อายุ 36 ป สภาพขณะขับรถปกติ แตผูขับขี่ขับรถสองแถวนักเรียนขับมาดวยความเร็วชา

เพื่อออกตัวขามถนนมิตรภาพ และขณะขามผูขับไดใชโทรศัพทมือถือ จึงไมมีสมาธิในการขับขี่ทําใหการ

ตัดสินผิดพลาด ประกอบกับชวงเนินมองไมเห็นรถบรรทุกสิบลอที่ว่ิงพนเนินที่มาในระยะกระชั้นชิด 
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8.2ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถบรรทุกสิบลอ ย่ีหอ ฮีโน 

 

ผูขับขี่รถบรรทกุเพศชาย มีสภาพปกติ ผูขับขี่รถบรรทุกขบัมาดวยความเรว็ไมเกิน 70 กม./ชม. กอนเกิด

เหตุรถว่ิงขึ้นมาจากเนินและเห็นรถนักเรียนขามยังไมพนแยก ผูขับไดสงสญัญาณเตือนและเบี่ยงหลบลงขาง

ทางแตหลบไมพนจึงชนเขากับสวนหัวของรถสองแถวนักเรียน 

8.2 การบาดเจ็บและเสียชีวิต 

หลังเกิดเหตุมีเด็กนักเรียนเสียชีวิตระหวางนําสงโรงพยาบาลปากชองนานา 1 คน คือ เด็กนักเรียนชั้นม.1 

โรงเรียนไตรรัตนวิทยาคาร อายุ 13 ป และนักเรียนโรงเรียนเดียวกันอีก 1 คนเสียชีวิตที่โรงพยาบาล

มหาราชนครราชสีมาเด็กนักเรียนบาดเจ็บสาหัสสงตอไปที่โรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมาจํานวน 5 

ราย และบาดเจ็บเล็กนอยอีก 15 คน 

8.3 ขอมูลทางการแพทยและอายุรเวช 

หนวยแพทยบริการฉุกเฉินไดนําสงผูบาดเจ็บไปยังโรงพยาบาลปากชองนานา และโรงพยาบาลมหาราช

นครราชสีมาเปนการเรงดวนโดยผูที่บาดเจ็บสาหัสมีอาการเลือดคลั่งในสมอง 2 ราย อีก 3 รายไดรับ

บาดเจ็บในชองอก ปอดแตก และบอดช้ํา ถูกสงตัวไปรักษาเพื่อผาตัดชวยชีวิตที่โรงพยาบาลมหาราช

นครราชสีมา ซึ่งตอมาเสียชีวิตอีก 1 ราย สวนอีก 15 รายที่เหลือเปนอาการบาดเจ็บเล็กนอยแนนหนาอก 

มีบาดแผลและพกช้ําตามรางกาย 

 

รูปท่ี 8.3-1 หนวยกูภัยลําเลียงผูบาดเจ็บออกจากที่เกิดเหตุนําสงโรงพยาบาล 
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รูปท่ี 8.3-2  เด็กนักเรียนเขารับการรักษาทีโ่รงพยาบาล 

 

9.  การวิเคราะหเชิงลึก 

 

9.1 การจาํลองสถานการณ 

จากมุมการชนที่วัดไดในสนามจากหลักการอนุรักษพลังงานและโมเมนตัม สามารถนํามาคํานวณความเร็ว

ของรถกอนชนและหลังชนได  

หาความเร็วหลังชนไดจากระยะขจัดและมุมหลังจากการเกดิเหตุ (S3 ของรถบรรทุก S4 ของรถสองแถว

นักเรียน) 

จากสูตร  f = s2/254d สามารถนําไปคํานวณความเร็วหลังชนได 

 

   โดย f = 0.75 กรณีผิวถนนแหง s = ความเร็ว , d = ระยะทาง 

    นํ้าหนักของรถบรรทุกยี่หอ Hino โดยประมาณ 8,000 กก. 

 นํ้าหนักของรถสองแถวโดยประมาณ 1,580 กก.  ขณะเกิดเหตุมี

ผูโดยสาร 22 คน สวนใหญเปนเด็ก (คิดนํ้าหนักเฉลี่ยคนละ 50 กก.) 

รวมนํ้าหนักของรถสองแถวนักเรียน โดยประมาณ 2,600 กก. 

   

  S3 = √254(20.8)*0.75 = 63 km/h ความเร็วรถบรรทกุหลังชน 

  S4 = √254(25.7)*0.75 = 70 km/h ความเร็วรถนักเรียนหลังชน 
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เมื่อไดความเรว็หลังชนแลวสามารถนําไปคํานวณกลับหาคาความเร็วกอนชนได 

  S2 = (w1*s3sinθ/w2sinψ) + (s4sinφ/ sinψ) 

  S2 = (8.0*63*sin25.98/2.6*sin70.21)+(70*sin317.35/sin70.21) 

 

  S2 = 40 km/h ความเร็วรถนักเรียนกอนชน 

S1 = s3cosθ + (w2*s4cosφ/w1) – (w2*s2cosψ/w1) 

  S1 = s3cos25.98 + (2.6*70cos317.35/8) – (2.6*40cos70.21/8) 

  S1 = 69 km/h ความเร็วรถสิบลอกอนชน 

 

พบวา กอนเกิดเหตุรถบรรทุกว่ิงมาดวยความเร็วประมาณ 69 กม./ชม. ชนกับรถนักเรียนที่กําลังว่ิงขามมา

ดวยความเร็ว 40 กม./ชม. และเมื่อชนแลวรถบรรทุกก็ว่ิงตอไปดวยความเร็ว 63 กม./ชม. ในขณะที่รถ

นักเรียนกระเด็นออกไปดวยความเร็วสูงขึ้นเปน 70 กม./ชม. ทําใหเหตุที่ชนนั้นรุนแรงเนื่องจากเกิดการ

ปะทะกับรถขนาดใหญ 

 

 

 

รูปท่ี 9.1-1 การคํานวณความเร็วรถบรรทกุและรถนักเรียนกอนชนและหลังชน 

 

6699  kkmm//hh  

6633  kkmm//hh  

4040  kkmm//hh  
7070  kkmm//hh  
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รูปท่ี 9.1-2 แนวองศาที่รถทั้งสองคันแยกออกจากกัน 

 

9.2 การจดัการจราจรทีถ่นนชุมชนตดัผาน 

ถนนสายหลักในปจจุบันบางเสนทางมีลักษณะที่ตัดผานในเขตชุมชนแตกออกเปน 2 ขาง เชน ถนนสาย

รองเชื่อมระหวางอําเภอ หรือตําบล ทําใหผูที่ตองการสัญจรไปมาในชุมชนจะตองขามถนนสายหลักที่มี

ความเร็วการจราจรที่แตกตางกันมาก เพื่อเขาไปยังชุมชนอีกดานหนึ่ง เหตุน้ีทําใหจะตองมีการรองเรียน

จากชาวบานในชุมชนเสมอที่จะเปดเกาะจราจรที่ทางแยก เพื่อใหผานไปมาไดอยางสะดวกและไมตองกลับ

รถไกล แตการเปดเกาะจราจรใหกลายเปนทางแยกนั้นเปนอันตรายอยางมาก  เน่ืองจากถนนไมได

เตรียมการจัดการไวแบบทางแยก และรถทองถิ่นที่ขามตัดไปตัดมาตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืนจะ

รบกวนการจราจรบนถนนสายหลักและกอใหเกิดอันตรายทั้งรถที่ว่ิงตามกันมาบนถนนสายหลักดวยกัน 

และรถที่ตองการขามไปขามมาและรออยูตรงจุดกลับรถ 

 

68 องศา 
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รูปท่ี 9.2-1 การขับขี่ตัดผานถนนสายหลักบริเวณที่มีจุดกลับรถ 

 

9.3 มาตรฐานรถนกัเรียน 

ปจจุบันแมจะมีมาตรฐานของรถโรงเรียน แตสวนใหญแลวผูที่ปฏิบัติตามมักจะเปนโรงเรียนของเอกชน 

บางครั้งก็พบวาเปนรถตูรับสง แตรถที่พบเห็นมากที่สุด คือ รถสองแถวดัดแปลงเพื่อรับสงนักเรียน ซึ่งเปน

รถที่ไมไดมาตรฐานไมมีความปลอดภัยใดๆ  ทั้งที่น่ังที่ไมมีเข็มขัดรัดแนน การหอยโหนนอกตัวรถ การเปด

กระบะทายรถทําใหเมื่อเกิดเหตุการณชนหรือแมกระทั่งการตกออกจากตัวรถเหตุที่เกิดมักจะรุนแรงเสมอ

และสงผลใหเพิ่มโอกาสการสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของผูเดินทาง 

 

 
 

รูปท่ี 9.3-1  การโดยสารรถของนักเรียนในปจจุบัน 
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9.4 การเปดจุดกลบัรถ (Median opening) 

การจัดการบริเวณจุดเปดเกาะนั้นไมควรจัดใหมีทางแยกใชรวมกับจุดเปดเกาะ เน่ืองจากไมปลอดภัยและ

กอใหเกิดความสับสนตอการเดินรถทั้งบนสายหลักและสายรอง 

การจัดการมีมาตรฐานคือ บริเวณจุดเปดเกาะควรมีชองทางสําหรับรถเลี้ยวโดยเฉพาะ ระยะหางระหวาง

จุดเปดเกาะจะตองไดสมดุลระหวางเปาหมายที่ขัดแยงกันสองประการ คือ 

• ระยะหางไมมากนัก เพื่อการเขาออกถนนขางเคียงที่งายและลดจํานวนการกลับรถบนถนน

หลัก 

• ระยะหางพอควร เพื่อลดการรบกวนจราจรบนถนนสายหลัก 

การเปดเกาะเพื่อใหรถเลี้ยวกลับทิศทาง (U-turn) ไดเหมาะสําหรับถนนที่มีหลายชองจราจร (Divided 

Highway) โดยการกําหนดตําแหนงจุดกลับรถใด ๆ ควรเปนไปตามเงื่อนไขดังน้ี 

• เปนบริเวณที่ไกลจากทางแยก 

• เปนบริเวณที่ไกลจากทางรถไฟ 

• เปนบริเวณที่มีความลาดชันไมเกิน 4 % 

• เปนบริเวณไมอยูในโคงรัศมีสั้นหรือตองอยูไกลจากโคง 

• บริเวณที่ไกลจากคอสะพาน 

• บริเวณที่มีระยะการมองเห็นเพียงพอ 

• บริเวณที่จุดสิ้นสุดเกาะกลางทีท่างแยก เหมาะกับบริเวณที่มเีกาะกลางกวางเพียงพอและถนน

มีจํานวนการเปดเกาะใหกลับรถนอย แตการใหกลับรถเชนน้ีจะทําใหรบกวนการเดินรถบน

ถนสายหลักและรถที่เลี้ยวในทิศทางอื่น ๆ 

• บริเวณที่ไมอนุญาตใหรถบนถนนสายรองเลี้ยวขามบนถนนสายหลัก โดยใหรถที่ออกมาจาก

ถนนสายรองเลี้ยวซายเขากระแสการจราจรบนถนนสายหลักไปกอนและจึงเลี้ยวกลับทิศทาง 

• เหมาะกับถนนที่มีการจราจรความเร็วสูง ปริมาณรถมากหรือบริเวณทีม่แีหลงศูนยการคาที่มี

รถเขาออกมาก 

• บริเวณที่มพีื้นที่สําหรับสิง่อํานวยความสะดวก เชน บริการซอมรถ หรือกิจกรรมอื่น ๆ 

• บริเวณที่ไมมีมาตรการควบคุมทางเขาออก ระยะหางของการเปดเกาะที่เหมาะสมควรมี

ระยะหาง 

• จากทางเขาออกประมาณ 400-800 เมตร ทั้งน้ีตองขึ้นอยูกับความเหมาะสมของพื้นที่แตละ

บริเวณ 
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9.5  การออกกฎหมายหามโทรศพัทขณะขับรถ 

การศึกษาของนักวิจัย แฟรงค ดริวส (Frank Drews) ผูชวยศาสตราจารยดานจิตศาสตร มหาวิทยาลัยยู

ทาห (University of Utah)   ในผลงานวิจัยชื่อ Human Factors: The Journal of the Human Factors and 

Ergonomics Society  

พบวา การคุยโทรศัพทมือถือขณะขับรถนั้นทําลายประสิทธิภาพในการขับรถเทียบเทากับการดื่ม

แอลกอฮอลกอนการขับรถ แมวาผูขับขี่จะใช"แฮนสฟรี"หรือใชหูฟงโดยที่ไมตองใชมือจับโทรศัพทก็ตาม 

สําหรับประเทศไทยในปจจุบันแมจะมีกฎหมายบังคับใหใช แฮนสฟรีแลว แตก็พบวาผูขับขี่สวนมากก็ยังคง

ไมปฏิบัติตาม และถึงแมจะปฏิบัติตาม แตจากผลการวิจัยนี้ที่วาถึงแมผูขับขี่จะใช แฮนสฟรี ในการคุย

โทรศัพทแตการที่ตองทําหลายอยางในเวลาเดียวกัน ก็ทําใหไมมีสมาธิในการขับขี่เพียงพอ และเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุไดงาย ดังน้ันนอกจากจะออกกฎหมายหาม"เมาแลวขับ"แลว ยังตองออกกฎหมายหาม"

คุยขณะขับ"ดวย 

 

10. บทสรุป 

สิ่งที่พบและสาเหตุที่เปนไปไดในการเกิดอุบัติเหตุ มีดังน้ี 

• ผูขับขี่ขับรถดวยความประมาทเปนเหตุใหผูอื่นถึงแกความตาย และใชโทรศัพทมือถือขณะ

ควบคุมยานพาหนะ 

• รถรับสงนักเรียนไมมีมาตรฐาน เน่ืองจากนํารถกระบะสองแถวมาดัดแปลงทําใหที่น่ังไมมี

มาตรฐานความปลอดภัย อีกทั้งมีนักเรียนที่ตองหอยโหนแออัดอยูในรถจํานวนมากเกิน

นํ้าหนักบรรทุก 

• ทางแยกที่ทางทองถิ่นที่มีผูสัญจรขามไปมาไมไดมีการจัดการจราจรที่ดีทําใหผูขับขี่ตองเสี่ยง

ภัยกับรถที่ว่ิงดวยความเร็วที่แตกตางกันมาก 

• การตัดขาดชุมชนโดยไมมีมาตรการรองรับ เชนการจัดหาแนวทางชดเชยความเดือดรอน การ

สรางทางขามที่ใชเปนจุดกลับรถในตัว 

   

รูปท่ี 10-1 รถรับสงนักเรียนที่ไมไดมาตรฐานมีการหอยโหนและยืนนอกตัวรถ 
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รูปท่ี 10-2 บริเวณจุดเปดเกาะหลังเกิดเหตุแมจะกั้นแลว แตยังมีการฝาฝนใชอยู 

 

11. ขอเสนอแนะ 

11.1 มาตรการเรงดวน 

ควรจะตองปดจุดกลับรถที่เปนทางแยก และจัดใหรถที่ตองการขามตองเลี้ยวเขาถนนสายหลักกอนในระยะ

ที่พอควรเพื่อทําความเร็วใหใกลเคียงกันกับรถที่ว่ิงอยูและจึงคอยกลับรถเพื่อเลี้ยวเขาสูถนนสายรอง 

11.2  มาตรการระยะยาว  

การพิจารณาสรางทางขามและทางกลับรถ 

ถาบริเวณนั้นมีอันตรายมากควรพิจารณาการสรางทางขามสําหรับชุมชนและทางกลับรถที่ไม

รบกวนการจราจรบนถนนสายหลัก ดังรูป คือ การสราง ramp ออกและเขาถนนสายหลัก โดยใหรถ

ที่ตองการกลับรถหรือตองการเลี้ยวเขาถนนสายรองเขาไปวนกลับรถบนถนนสายรองกอนแลวจึง

เปลี่ยนทิศทาง 
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รูปท่ี 11.2-1 ตัวอยางการสรางจุดกลับรถบนถนนสายรองและทางขามของตางประเทศ 

การจัดการเชนน้ีสามารถจัดการไดทั้งจุดกลับรถและยังสามารถตอบสนองการตองการขามบนถนนสาย

รองไดอยางดี  ทางขามเชนน้ีสามารถนําไปใชประโยชนกับชุมชนใกลเคียงไดดวยการตอถนนเปนโครงขาย

เชื่อม โดยใหชุมชนใกลเคียงที่ตองการเปลี่ยนเสนทางหรือเขาถนนสายหลักว่ิงเขามาในทางขามน้ี 

การพจิารณาออกกฎหมายและเขมงวดกับมาตรฐานรถโรงเรยีนและคนขบั 

ควรพิจารณากฎการหามนํารถสองแถวมาใชรับสงนักเรียน รถที่รับสงนักเรียนควรมีมาตรฐานอยางนอย

ควรเปนรถเมลที่มีที่น่ังเพียงพอ รถมีสีเหลืองเพื่อใหผูขับขี่อื่นทราบวาเปนรถนักเรียน และควรมีประตูเปด

ปดเพื่อความปลอดภัย ซึ่งในปจจุบันสิ่งเหลาน้ีกรมการขนสงทางบก ก็ไดมีมาตรฐานเอาไวแลว เพียงแตยัง

ไมมีผูปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

นอกจากนั้นผูที่จะมาเปนผูขับขี่รถนักเรียน จะตองมีขอกําหนดอยางเชน จํานวนปของการขับขี่  อายุ และ

ควรเปนคนที่มีความรับผิดชอบสูง ซึ่งสิ่งเหลาน้ี หนวยงานที่เกี่ยวของตองเปนผูทดสอบหรือเปนผูกําหนด

มาตรฐานของผูขับขี่ โดยอาจมีการออกใบอนุญาตพิเศษ หรือมีการอบรมกอนประกอบอาชีพ 
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รูปท่ี 11.2-2 มาตรฐานของรถโรงเรียนในประเทศไทย 

 

รูปท่ี 11.2-3 มาตรฐานของรถโรงเรียนของตางประเทศ 

การปลกูฝงและใหการศกึษาเร่ืองความปลอดภยัแกเด็กนักเรียน 

ในชั้นเรียนควรจะมีการอบรมและการออกสนามเพื่อรับรูถึงการใหความสําคัญกับการปลอดภัยในการ

เดินทาง ในตางประเทศมีการรณรงคใหนักเรียนเรียนรูและปฏิบัติตามกฎความปลอดภัย 
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รูปท่ี 11.2-4 การใหความรูเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยเกี่ยวกับการเดินทางดวยรถนักเรียนของ

ตางประเทศ 

 

12.  หมายเหตุของการศึกษา  

 

รายงานฉบับน้ีจัดทําขึ้นเพื่อเปนความคิดเห็นของที่ปรึกษาเทาน้ันและมีวัตถุประสงคใชในทางวิชาการเพื่อ

สนับสนุนการปองกันและควบคุมอุบัติเหตุจากการจราจรและขนสงเทาน้ัน ไมสามารถใชอางอิงใด ๆ ใน

เชิงกฎหมายและเชิงพาณิชยได กรณีที่มีการนําไปเผยแพรดวยจุดประสงคอื่น ตองไดรับความยินยอมจาก

คณะผูสืบสวนเทาน้ัน 

 

 


